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® Motorbetatigte Sitzverstellvorrichtung fur einen Fahrzeugsitz 

® Motorbetatigte Sitzverstellvorrichtung fur einen Fahr- 
zeugsitz, mit einem aus einem Rohrelement gebildeten, 
einen Rand aufweiseriden, rohrformigen Motorkorper (5), 
bei weicher der Ausgang eines Motors (4) zum Gbertra- 
gen seiner Leistung untersetzt und verstarkt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Leistung auf den rohrformigen 
Motorkorper (5) selbst ubertragen ist, so da& sich der Mo- 
torkorper (5) selbst dreht, und die Vorrichtung erne Basis 
(3) aufweist, auf der ein Sitz angeordnet ist, der durch ei- 
nen am rohrformigen Motorkorper (5) befestigten Hebel 
(17) auf- und abbewegbar ist, wobei die Rotationskraft am 
Ausgang dutch ein an einer Nu(5 (15) vorgesehenes Flu- 
gel element (15a) in einen Antrieb transformiert wird, iri- 
dem diese NuB (1£>) mit einem Gewinde in einen mit ei- 
nem Gewinde versehenen Zufuhrmechanismus (13) ein- . 
greift, der die NuS durch die Motordrehung in Langsrich- 
tung des Motorkorpers (5) verschiebt, und die Rotations- 
kraft zum Ubertragen auf den rohrformigen Motorkorper 
(5) zwischen einer Spiralnut (14a) und einer innerhalb des 
Motorkorpers (5) ausgebildeten Lineamut (16a) untersetzt 
sowie verstarkt wird. 




BUNDESDRUCKEREI 01.01. 102 111/116/9 



10 



DE 196 30 325 C 2 



fieschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine motorbetatigte SitZr 
verstellvorrichtung fur einen Fahrzeugsitz nach dem Ober- 
begriff des Anspruches 1 . 

Motorbetatigte Hohenverstellungen zum. Einstellen der 
vertikalen Position einer Sitzflache eines Autositzes, motorr 
. betatigte VersteUvorrichtungen zum Verstellen des Winkels 
einer Riickenlehne usw. sind bei Fahrzeugen mit Eigenan- 
trieb schon langer als motorbetatigte Sitzvorrichtungen be- 
karirit Es sind ferner andere Arten von Vorrichtungen als die 
vorhergenannten Sitzvorrichtungen bekahnt, bei derien late- 
ral angeordnete Verstarkungseiemente . mit Rohren sowohl 
';. gegenUberhegende Seiten des Sitzes verbinden als . auch zur 
tTbertragungeiner Kraft eingesetzt werdem Weiter sind Vor- 
richtungen bekannt, in denen die AusgangsgroBe eines Mo- 
tors untersetzt und verstarkt wird, wonach die Leistung auf 
die Rohre ubertragen wird, um diese zu drehen, so daB der 
Sitz oder insbesondere seine Basis iiber einen an jedem Rohr 
befestigten Hebel auf- oder abbewegt wird. 
a * Eine : Uritersetzung^Voil : Mbtbreh wird haufig durch ein 
Getriebe bewirkt, mit dem die Drehzahl bei gleichzeitiger 
Erhohung des Drehmoments reduziert wird. Allerdings kon- 
nen statt Getriebeh auch andere Hilfsmittel wie Hebel einge- 
setzt werden, die beispielsweise einen Drehwinkel verklei- 
nern und : dabei gemaB i den Hebelgesetzen ebenfalls die 
• wirksame Kraft erhohen. 

Da die herkommlichen Vorrichtungen, bei denen die 
. Rohrelemente als Verst^kungselemente zum Verbinden vori 
in lateraler Richtung; gegeniiberliegeriden Seiten des Sitzes 
dienen, und die Leistungsubertragungsfunktibn auch ein 
groBes Untersetzungverhaltnis aufweist, ist es schwierig, die 
Verstellvorrichtung, insbesondere zur Erriohung des Sitzes, 
zwischen dem begrenzten Raum zwischen Sitzpolster und 
Fahrzeugboden anzuordnen. Weiter ist es in einigen Fallen 
schwierig, die bekannten Mechanismen abhangig von den 
Fahrzeugtypen zustandardisieren und sie allgemein einsetz- 
barzumachen. 

. Die EP 0 219 411 Al beschreibt einen rohrfbrmigen Ge- 
triebemotor, der unter einem Sitz ahgebracht werden kann. 
Vom Motor aus erstrecken sich zwei Wellen zu gegenuber- 
liegenden Enden des rorirforrnigen Gehauses, ah denen je- 
weils ein vpa den Wellen angetriebenes Untersetzungsge- 
triebe vorgesehen ist. Die Ausgangswellen der Unterset- 
zungsgetriebe erstrecken sich senkrecht von der Langsachse 
des Rohres und sind zur Kupplung von Bewegungselemen- 
ten an dem Getriebe vorgesehen. Bei Einsatz dieses Getrie- 
bes fur eine Sitzverstellung sind neben zusatzlichen Koppel- 
elementen daher auch weitere Getriebeteile vorgesehen, mit 
denen die Rotation der senkrecht stehenden Ausgangswel- 
len auf die Elerriente des zu verstellenden Sitzes ubertragen 
werden. Das Getriebe selbst ist zwar.kompakt, jedoch sind 
weitere Antriebselemente zur Kopplung der Ausgangswel- 
len an die Sitzelemente notwendig, wodurch eine mit die- 
sem Getriebe vorgenommene Sitzverstellung aufwendig 
wird. Weiter ist zu befurchten, daB durch die Ankopplung 
benditigte, eventuell offenliegende Zahnrader, die Kleidung 
der Beriutzer des Fahrzeugs beschadigen konnen. 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht 
darin, eine motorbetatigte Sitzverstellvorrichtung unter Ver- 
meidung der den oben genannten konventionellen motorber 
tatigten Vorrichtungen zur Sitzeinstellung innenwohnende 
Nachteile zu schaffen, die so kompakt ist, daB der Bedarf an 
zusatzlichen Teilen zur Ankopplung eines im Motorkorper 
vorgesehenen Getriebes verringert ist. Weiterhin soil auch 
die erfindungsgemaBe Sitzverstellvorrichtung fur ein Fahr- 
zeug allgemein, unabhangig vom Fahrzeugtyp, einsetzbar 
sein. . ' 



Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine motorbe- 
tatigte Sitzverstellvorrichtung fur einen Fahrzeugsitz gemaB 
Anspruch 1 oder 2 gelost. - 

Die motorbetatigte Sitzverstellvorrichtung fur ein Fahr- 
5 zeug gemaB Anspruch 1 bezieht sich auf eine Hohenverstel- 
lung eines Sitzes, die motorbetatigte Sitzverstellvorrichtung, 
fur einen Fahrzeugsitz gemaB Anspruch 2 bezieht sich auf 
die Ruckenlehnenverstellung des Sitzes. 

Die Rotationsbewegung bei der motorbetatigten Sitever- 
■_ML : stellvprrichtung cles Anspruches 1 und 2 wird also erst mit 
einem Zuruhrmechanisftius in eine Vorschiibbewegung ei- 
ner NuB iiberfuhrt, die wiederum mit Rugelelementen in ei- 
ner Spiralnut und einer Lineamut im Korper eingreift. 
Durch die Form der Nuten wird die Vorschubkraft wieder in 
15 eine Rotationsbewegung des Motorkorpers uberfuhrt. 

Mit den genannten Nuten konnen sowohl, Nuten mit ei- 
;nem Boden als auch Schlitze, Ausnehmungen oder Ausspa- 
rungen gemeint sein. Wichtig ist hier vor allem, daB durch 
die Spiralnut und die Lineamut eine Funning der NuB mit- 
„ tels i deren Mugelelem^ erfolgt, aufgrund.derer die Dreh- 
bewegung untersetzt und die" Rotationskraft erhdht wird. 
Der Begriff Motorkorper wird hier in einem allgemeineren 
Sinn als iibhch verstanden, namlich so, daB es sich hierbei 
um einen den Motor umschlieBenden Korper, insbesondere 
25 ein Gehause, handelt. s ■ 

ZweckmaBigerweise kann fur den Motorkorper statt des 
Motprgehauses ein eigenes Rohr vorgesehen sein, iri dem 
der Motor, insbesondere mit konzentrisch im- Motorkorper 
angeordneter Drehachse, befestigt ist. 
30 ErfindungsgemaB laBt sich der gesamte Mechanismus der 
Verstelleinrichtung innerhalb eines rohrformigen Motorkor- 
pers einbauen. Diese ist daher besonders kompakt und kann 
leicht als • Verbindungsteil zwischen den Schienen, in denen 
ein Sitz ubiicherweise in einem Fahrzeug verschiebbar an- 
35 geordnet ist, befestigt werden. Dabei dient die Verstellvor- 
richtung sogar als Verstarkung des Sitzes. 

Das Untersetzen der Rotationsbewegung in eine Transla- 
tionsbewegung einer NuB, die wiederum mit Hilfe zweier 
Nuten in eine Rotationsbewegung uberfuhrt wird, gestattet 
40 in vorteilhafler Weise ein hohes Untersetzungsverhaltnis 
und eine damit ehtsprechend erhohte Kraftwirkung bei aii- 
Berst geringem Platzbedarf. Der benotigte Raum fur diese 
Art der Untersetzung erstreckt sich im wesentlichen in Rich- 
tung der Motorachse. Fiir eine genugend groBe Unterset- 
45 zung ist der zwischen den genannten Schienen. ubiicher- 
weise zur Verfugung stehende freie Platz,' wenn die erfin- 
dungsgemaBe Verstellvorrichtung als Querstrebe des Sitzes 
eingesetzt wird, vollkommen ausreichend. Die radialeri Ab- 
messungen konnen dabei sehr kleiri gehalten werden, so daB 
50 ein eventuell unter dem Sitz vorgesehener Stauraum nur un- 
wesentlich beeintrachtigt wird. 

Die moglichen, geringen Abmessungen eriauben es auch, 
die erfindungsgemaBe Einrichtung fur yefschiedene Fahr- 
zeugtypen zu standardisieren. Wesentlich ist bei einem Ein- 
55 bau in Querrichtung vpr allem der Abstand von in die Schie- 
nen eingreifenden Elementen eines Sitzes, zwischen denen 
die Vorrichtung eingesetzt werden soil. Diese Abstande sind 
im allgemeinen genormt, jedoch konnen beispielsweise bei 
metrisch standardisierten erfindungsgemaBen Verstellvor- 
60, richtungen, die in US-Fahrzeugen mit Zollnorm eingesetzt 
werden sollen, ohne Beeiritrachtigung der Funktionsfahig- 
keit geeignete Zwischenstiicke zum Ausgleich der Lange 
eingesetzt werden, so daB sogar eine normunabhangige 
Standardisierung moglich ist. 
65 Im Gegensatz zu Verstellvorrichtuhgen nach dem Stand 
der Technik kann die erfindungsgemaBe Vorrichtung so aus- 
gestaltet werden, daB die gesamte Untersetzung innerhalb 
des Motorkorpers liegt. Damit bietet die erfindungsgemaBe 
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Verstellvorrichtung aiich Schutz gegen ein Verfangen von . Wirksamkeit dieses Reibgetriebes ist auch die spezielle An- 

Kleidung. Verldemmungen und ZerreiBen von eventuellen ordnung der Feder gemaB der Weiterbildung der Erfindung, 

Kleidungsstucken durch frei zugarigliche Zahnteile wie bei . wie nachfolgend aus der Beschreibung eines Ausfuhrungs- 

herkommlichen Verstellvorrichtungen werden hier vermie- beispiels deutlicher wird; 

den, so daB in vorteilh after Weise der Korhfort und die Zu- 5 Bei einer anderen vorzugsweisen Weiterbildung der Er- 

friedenheit der Fahrzeugnutzer gesteigert wird. findung ist ein an einem Halter angeordneter Nadelstift zum 

Die Aufnahme des vollstandigen Getriebemechanismus Ausgleich eines Anteils einer Verformung in einem Spalt 

innerhalb eines Korpers verringert auch die Verschmut- zwischen einem Befestigungsrohr und dem rohrforrnigen 

zungsgefahr oder das Festhaken storender Staub- und/oder Motorkorper vorgesehen. 

anderer unerwiinschter Teilchen, so daB zu erwarten ist, daB 10 Ein Ausgleich von Verformungen verringert die Stellge- . 
die erfindungsgemaBe Verstellvorrichtung-wesentlich-war-— — rausche-sowie die- Empfindlichkeit-der--Versteilvorrichtung 

tungsfreundlictier und ziiverlassiger als herkommliche Me- gegen StoBe und Verformungen, wie spater noch anhand ei- 

chanismen sind. , - nes Ausfuhrungsbeispiels deutlicher wird. 

Bei einer vbrteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnung 

ein Uhtersetzungsmechamsmus zum Untersetzen und Ver- 15 beispielshalber noch naher erlautert. Es zeigen: 

starken der MotorausgarigsgroBe vorgesehen, der ein Plane- Fig, 1 eine perspektivische Ansicht einer motorbetatigten 

tengetriebe enthalt. Ein Plahetengetriebe ist kompakt und Hohenverstellung mit einer motorbetatigten Sitzverstellvor- 

erndht die Untersetzung weiter, so daB mit einem kleinen richtung gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 

Motor sehr groBe Krafte moglich sind. dung;. * 

Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist ein 20 Fig, 2 eine vergroBerte Ansicht eines Schnittes, der einen 

Sonnenrad des Planetengetriebes als Zentralritzel . einer Tfeil des rohrfbrmigen, in :der.Vorrichtung von Fig, 1 einge-. 

Welle ausgebildet, die iiber eine Kupplung mit der Antriebs- setzten Motorkorpers zeigt; 

welle des Motors verbunden ist Fig. 3 einen vergrofierten Vertikalschnitt entlang der Li- 
Die Kraft wirkung des I Motors wird dabei zuerst auf das nie I-I von Fig. 2; 
Planetengetriebe ubertragen, wonach erst die Translations- 25 Fig. 4 eine Seitenansicht einer NuB, die mit einem Ge- 
bewegung erzeugt wird, die mittels der NuB wieder in eine winde in eine in Fig. 2 gezeigte Gewindewelle eingreift;' 
Rotation uberfuhrt wind. Durch diese Untersetzung direkt Fig. 5 eine Vorderansicht der NuB; 

am Motor stent sowohl fur die TVanslationsbewegung als Fig. 6 eine Seitenansicht fur einen leil eines mit einer in 

auch fur die nachfolgende Umsetzung zuriick in eine Rota- Fig. 2 dargestellten Spiralnut versehenen Befestigungs- 

tion eine hohere •Kraft zur Verfugung als es beispielsweise 30 rohrs; 

bei Nachordnung eines Getriebes fur die Untersetzung der Fig. 7 eine perspektivische Darstellung fur eines der Fuh- 

durch die NuB erzeugten Rotationsbewegung moglich ware, rungselemente, welche die Linearnut von Fig. 3 ausbilden; 

so daB eventuell in die Mechanik eingedrungene Schmutz- Fig. 8 einen Schhitt flir einen Untersetzungsmechanismus 

teilchen die Translation weniger hemmen. Diese Weiterbil- mit einem Planetengetriebe vom Reibungstyp; 

dung fbrdert somit vor allem auch die Zuverlassigkeit der 35 Fig. 9 einen vertikalen Schnitt entlang der Linie II-II ge- 

Verstellvorrichtung. iriaB Fig. 8; 

Aufgrund der vorgesehenen Kupplung laBt sich der Mo- Fig. 10 eine Seitenansicht einer NuB, die mit Gewinde in 

tor auch in vorteimafter Weise einfach von den iibrigen Tei- , eine Gewindewelle eingreift; 

len der Einsteilmechanik trerinen, so daB sich nicht nur der Fig. 11 eine Vorderansicht der NuB von Fig. 10; - 

Zusammenbau der Einsteilmechanik vereinfacht, sonderh 40 Fig. 12 eine Seitenansicht des mit einer Linearnut verse- 

auch das Auswechseln des Motors bei Reparaturarbeiten henen Befestigungsrohrs; 

einfach zu bewerkstelligen ist. Fig. 13 eine Explosiohsdarstellung von einem Fiihrungs- 

Wenn das Planetengetriebe gemaB dieser Weiterbildung element, das die' Linearnut ausbildet; 

zwischen Motor und der durch die Untersetzung mittels NuB Fig. 14 eine Schnittansicht von einem in einem Spalt zwi- 

gegebenen Mechanik angeordnet ist, steht fur letztere auch 45 schen einem mit der Spiralnut oder der Linearnut versehe- 

eine groBere Lange zur Ubersetzung zur Verfugung, wo- nen Befestigungsrohr und dem rohrfbrmigen Motorkorper 

durch die Effektivitat der erfindungsgemaBen Verstellvor- mit Fiihrungsteil angeordneten, auf einem Halter gehaltenen 

richtung weiter erhoht ist. Nadelstift; 

Dadurch, daB das Sonnenrad des Planetengetriebes als Fig. 15 einen Schnitt entlang der Linie IE-Ill von Fig. 14 
Zentralritzel einer Welle ausgefuhrt ist, wird die notwendige 50 und 

Anzahl der Teile verringert und die Fertigung vereinfacht Fig. 16 eine perspektivische Ansicht eines Ausfuhrungs- 

GemaB einer vorzugsweisen Weiterbildung der Erfindung beispiels, bei dem der rohrformige Motorkorper in einer 

weist der Untersetzungsmechanismus innerhalb des rohrfor- Riickenlehnenverstellvorrichtung eingesetzt ist. 

migen Korpers ein Reibgetriebe nach Art eines Planetenge- Das in den Fig. 1 bis 7 gezeigte Ausfuhrungsbeispiel wird 
triebes mit einer in der Lage des Sonnenrades angeordneten 55 zuerst bezuglich einer motorbetatigten Vorrichtungvzur H6- 

Rolle, einer Stahlkugel und einer Feder fur einen vorspan- henverstellung beschrieben. 

nenden Andruck eines ersten an einen zweiten Ring auf. In Fig. 1 bezeichnet das Bezugszeichen 1 ein Paar Gleit- 

Ein Reibgetriebe, also ein Getriebe, bei dem die Rader . schienen, die auf dem Boden beabstandet und parallel zuein- 

eine . Drehung durch Reibungskrafte ubertragen start mit ander angeordnet sind. Zwei Paare von Tragelementen, 2, 2, 
Zahnkranzen ineinanderzugreifen, senkt die Fertigungsko- 60 2a, 2a, sind vorn und hinten an den Gleitschienen 1 angeord- 

sten. DaB es trotz der wirkenden hohen Rotationskxaf te hier net. 

eingesetzt werden kann, ist zum Teil auf die Umwandlung in - Das Bezugszeichen 3 bezieht sich auf eine Basis, die ei- 

einen Vorschub zuruckzufuhren, der dafur sorgt, daB die nen rohrfbrmigen Motorkorper 5 aufweist,. in dem gemaB 

Krafte auf das Planetengetriebe im wesentlichen senkrecht Fig. 2 ein Motor 4 angeordnet ist sowie ein Paar Trager 6 
zur Rotationsrichtung riickwirken, also erwartet werden. 65 zum Verbinden mit Ehdteilen des Motorkorpers 5 iiber ein 

kann, daB dessen Funktionsfahigkeit durch einen Schlupf Tragteil 6a. 

bei der erfindungsgemaBen Verstellvorrichtung nur unwe- Eine vom Motor 4 sich erstreckende Antriebswelle l i die 

sentlich beeintrachtigt wind. Ein wesentlicher Teil fur die innerhalb des in der Basis vorgesehenen rohrformigen Mo- 
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torkorpers 5 angeordnet ist, ist liber eine Kupplung 8 mit ei- 
ner WeUe 9 verbunden. An der Welle 9 ist ein Zentralritzel 
he n emeS k0axialen Untersetzun g s mechanismus A vorgese- 

Es konnen verschiedenste Arten von Untersetzungsme- 
chamsmen vorgesehen werden. In diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel wird insbesondere ein Planetengetriebe verwendet, bei 
dem das Zentralritzel 9a gleichzeitig als Sonnenrad wirkt. 

Das als Sonnenrad wirkende. Zentralritzel 9a greift uber 
em Planetenrad 11 i n einen innerhalb des Korpers 5 befe- 
~ stigten, irineren Zahnkranz lO zum Bilden" des UnteTSt- 
zungsmechanismus A als Planetengetriebesystem ein., Ein 
Tragelement 12 zum Halten. des Planetenrads 11 ist an ei- 
nem Ende einer GewindeweUe 13 befestigt, das koaxial mit 
der das Zentralritzel 9a innerhalb des Korpers 5 aufweisen- 
den WeUe 9 gelagert ist. Der Ausgang des Untersetzungs- 
mechamsmus A wird zu der GewindeweUe 13 nach Unter- 
setzung und Verstarkung ubertragen. ' 

Die GewindeweUe 13 ist mit Trapezgewinde ausgebildet 
und steht mit dem Gewinde einer NuB 15 im Eingriff, die ei- 20 
• - ner in einem Befestigungsrohr 14 ausgebildeten SpmdnuiT * 
. 14a angepaBt ist. 

Die NuB 15 weist ein Paar Flugelelemente 15a, 15b auf 
die sich seitwarts, ini Gleitsitz in die Spiralnut 14a erstrek- 
ken. Eine Lineamut 16a, die in einem ah einer Innenwand 
des rohrfbrmigen Motorkorpers 5 befestigten Fiihrungsele- 
ment 16 ausgebildet ist, dient als Gleitsitz zur Aufnahme ei- 
nes entfernten Endteils von jedem Flugelelement 15a. Dem- 
entsprechend wird eine Drehbewegung auf das Fiihrungs- 
element 16 uber einen Vortrieb, der durch Rotation der Ge- 
windeweUe 13 verursacht ist, ubertragen. Diese Rotation 
setzt sich weiter. auf den rohrforrnigen Motorkorper 5 zur 
Befestigung des Fuhrungselements 16 fort. 

Ein Ende eines Hebels 17 ist an der AuBenseite des rohr- 
formigen Motorkorpers 5 befestigt. Das andere, entfernte 35 
Ende dieses Hebels 17 ist an den an den Gleitschienen! be- 
festigten Tragerelementen 2 angelenkt; Zum Erzeugen einer 
Auf- und Abbewegung der Basis 3 mit einem auf dieser be- 
findhchen Sitz und bei Betatigung des Motors 4 innerhalb 
des Korpers 5 ist die AusgangsweUe 7 mit der das Zentral- 
ritzel 9a tragenden WeUe 9 uber die Kupplung 8 verbunden, 
so daB die Drehung der AusgangsweUe 7 auf die WeUe 9 
ubertragen wird. Weiter wird diese Drehung liber das als 
Sonnenrad eingesetzte Zentralritzel 9a und das Planetenrad 
11, das mit dem Innenzahnrad 10 verzahnt ist, auf die Ge- 
windeweUe 13 ubertragen. Danach wird der Antrieb auf 'die 
NuB 15 ubertragen, die mit ihrem Gewinde mit der Gewin- 
deweUe 13 im Eingriff steht. Das auf der NuB 15 vorgese- 
hene Flugelelement 15a wird entiang der in dem Befesti- 
gungsrohr 14 ausgebUdeten Spiralnut 14a durch den Vor- 
trieb der NuB 15 untersetzt und langsam gedreht. Dabei be- 
findet sich das entfernte Ende des Hugelelements 15a im 
Gleitsitz innerhalb der Lineamut 16a des Fuhrungselemen- 
tes 16, das an def inneren Wand des Korpers 5 mit der NuB 
15 wie bei einem Gewinde im Eingriff mit der Gewinde- 5^ 
weUe 13 stehend gesichert ist. Das Flugelelement 15a wird 
durch die Drehung der NuB 15, verursacht durch die Spiral- 
nut 14a des Befestigungsrohrs 14, gedreht und bewirkt 
gleichfaUs eine Drehung des Korpers 5. Der solchermaBen 
gedrehte Korper 5 bewirkt ein Schwenken des Hebels 17 zur '60 
Auf- und Abwartsbewegung der Basis 3 mit Hilfe der TVag- 
elemente 2, 2a. Durch .Eirisatz des rohrformigen Motors, 
aufbauend auf dem Untersetzungsmechanismus, der Zu- 
fuhrmechanik und der Rotationsmechanik innerhalb des 
rohrformigen Motorkorpers,. ist ein geringer Einbauraum 
mogUch, durch den gerihge Abmessungen fur den Aufbau 
der Vorrichtung erzielt werden. Ferner kann die Vorrichtung 
aUgemein fur verschiedenste Fahrzeugtypen eingesetzt und 
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standardisiert werden. 

Die Fig, 8 bis 13 zeigen ein anderes Ausfiihrungsbei spiel 
einer Untersetzungs- und Rotationsmechanik. Ein Unterset- 
zungsmechanismus gemaB Fig. 8 und 9 setzt einen 'Plane- 
tenmechanismus vom Reibungstyp ansteUe des Planetenge- 
tnebes des ersten Ausfuhrungsbeispiels ein, bei der Ge- 
rausche verringert und ein kleinerer Aufbau bei hoher Aus- 
gangsleistung erreicht werden. Dies wird im folgenden ein- 
gehender beschriebeh: 

. ..-JWfijm ersten Ausfuhrungsbeispiel ist.die im rohrfdrmi- 
gen Motorkorper 5 enthaltene und sich von dem Motor 4 er- 
streckende AusgangsweUe 7 uber die Kupplung 8 an eine 
WeUe 9 mit einem RoUenabschnitt 9b angeschlossen, der in 
Analogie zu einem Planetengetriebe wie ein Sonnenrad 
wirkt. 

Ah dem RoUenabschnitt 9b der WeUe 9 befinden sich eine 
Vielzahl von Stahlkugeln 22, die drehbar zwischen Gleitri n : 
gen 21 und 21b eingefiigt und dort gehalten sind, welche 
uber Stifte 20, 20a gleitend an der Innenseite des Motorkor- 
pers 5 und^mit dem ; B ste . 

\ Die Vielzahl von Stahlkugeln 22 wird durch ein Tragele- 
ment 12a gehalten, das mit einem Ende der GewindeweUe 
13 verbunden und mittels dem Befestigungsrohr 14 gefuhrt 

Dieser Aufbau ist besonders gut aus Fig, 8 erkennbar. Der 
RoUenabschnitt 9b ist in Form einer nach innen gewolbten 
Hache der WeUe 9 ausgebUdet, yon der die Stahlkugeln 22 
teilweise gehalten werden und auf der diese wie am Umfang 
des Sonnenrades bei einem Planetengetriebe abroUen Der 
RoUenabschnitt 9b wirkt also wie ein Sonnenrad und die 
Rmge 21 und 21b bilden eine Kammer, die ein Ausweichen 
der Kugeln 22 in axialer Richtung verhindert 

Der eine Ring 21 von den Ringen 21, 21b wird uber eine 
Druckplatte 24 von einem Ende einer Feder 23 angedriickt 
Das andere Ende dieser Feder 23 ist innerhalb des Befesti- 
gungsrohrs 14 aufgenommen und erzeugt einen vorspannen- 
den Andruck auf den Ring 21, mit dem die Stahlkugeln 22 
gegen die als Sonnenrad wirkende RoUe 9b mittels der 
Ringe 21, 21b gedriickt wird, damit eine Reibungskraft ent- 
steht, so daB die Drehung der WeUe 9 auf den Halter 12a 
uber die Stahlkugeln 22 und weiter auf die GewindeweUe 13 
ubertragen wird. 

In dem Rotationsmechanismus erstrecken sich die Riigel- 
elemente 15a von der NuB 15, die sich mit ihrem Gewinde 
mit der GewindeweUe 13 im Eingriff befindet, in Gleitsitz in 
die im Befestigungsrohr 14 ausgebildeten Lineamut 14b 
Ein gewmdegeformtes Teil am entfernten Ende des Flugei- 
elements 15a befindet sich im Gleitsitz in einer Spiralnut 
16b des Fuhrungselements 16, das an der Innenwand des 
rohrformigen Motorkorpers 5 befestigt ist. 

Das gewindegeforrnte Teil ist insbesondere in Fig. 10 zu 
sehen. Entsprechend kann die genannte Ausbildung eine im 
wesentUchen schrage Flache bedeuten, die in Hirer Formge- 
bung und insbesondere beziigUch ihres Winkels der Spiral- 
nut 16b angepaBt ist 

GemaB dieser Ausgestaltung wird eine Rotationskraft 
zwischen dem Befestigungsrohr 14 und dem Fuhrungsele- 
ment 16 uber die Vortriebkraft der NuB 15 und der Gewinde- 
weUe 13' erzeugt. Danri wird diese Rotationskraft fur das 
Fuhrungselement 16 auf den rohrformigen Motorkorper 5 
ubertragen. 

Ein Ende des Hebels 17 ist, wie im FaU des ersten Aus- - 
fuhrungsbeispiels, an der AuBenseite des rohrformigen Mo- 
torkorpers 5 befestigt, und das entfernte Ende des Hebels 17 
ist an dem entfernten Ende des Tragelernents 2 auf den 
Gleitschienen 1 angelenkt, so daB die Basis 3 mit darauf be- 
findhchem Sitz durch die Rotation des Korpers auf- und ab- 
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l^ewegt wird. 

In den Fig. 14 und 15 ist die Gewindewelle 13 mit einem 
Trapezgewinde ausgebildet, und zwar in einer geschwindig- 
keitsreduzierten und . rotationsuntersetzten/verstarkten 
Weise zur Aufnahme der AusgangsgroBe des Rotationsme- 5 
chanismus A innerhalb des rohrenfbnnigen Motorkorpers 5, 
der an dem Gewinde einer NuB 15 angreift, an der Fliigeiele- 
mente 15a vorgesehen sind, die, wie im Falle des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels, dem Befestigungsrohr 14 angepafit 
sind. Die entfernten Enden der Fiugelelemente 15a der NuB 10 
lSlbefinden sich.im-Gleitsitz-in der-Lineamut-16a-im-Fuh- — - — 
rurigselement 16, das an der Innenwand des Kbrpers 5 befe- 
stigt ist. Dadurch wird fur das Fuhrungselement 16 eihe 
Drehbewegurig uber die RCigelelemente 15a erzeugt. 
Gleichzeitig gieitet die NuB 15 aufgrund des Vorschubs, der is 
durch die Drehung der Gewindewelle 13 erzeugt ist, in der 
Spiralnut 14a, wodurch die Drehung weiter uber das Fuh- 
rungselement 16 auf den Korper 5 ubertragen wird. 
, Ein zwischen dem Korper 5 und dem Befestigungsrohr 14 
bestehender Spalt m fuhrt aus den folgenden Griinden zum 20 
Erzeugen von Spiel- oder Vibrationstendenzen. Die Unter- 
setzung/Verstarkung, die mittels Untersetzungsmechanis- 
mus A verursacht wird, erzeugt eine Rotationskraft auf die ' 
Gewindewelle 13, damit ein Vorschub auf die NuB 15 uber- 
tragen wird. Die NuB 15 bewirkt eine Drehung des Korpers 25 
5 aufgrund der Wechselwirkung zwischen der Spiralnut 14a 
und der Linearnut 16a, die dann weiter den am Korper 5 be- 
festigten Hebel 17 zur Drehung veranlaBt, wodurch sich der 
Sitz auf- und abbewegt Werin eine auBere Kraft angewandt 
wird, wirkt diese auf die Offhungsrichtung der Spiralnut 14a 30 
oder in der Linearnut 16a. Diese wird durch einen dem Spalt 
m /entsprechenden Teil durchgebpgen, gekriimmt oder 
soristwie verformt, wodurch ein Spiel oder ein Prellen ent- 
steht Die von dem Kafig 25 gehaltenen Nadelstifte 26 wer- . 
den deswegen in diesen Spalt m zum Unterdriicken eines 35 
Teils der das Spiel oder das Vibrieren verursachenden Ver- 
formung eingefuhrt. 

Fig. 16 zeigt ein anderes Ausfuhrungsbeispiel, in dem der 
rdhrenformige Motorkorper 5 bei einer Riickenlehne einge- 
setzt ist. '40 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel wird der rdhrenformige 
Motorkorper 5 durch Rotationskraftej die durch die Unter- 
setzung und Verstarkuhg des uber die Gewindewelle 13 ver- 
ursachten Vorschubs vom Rotations mechanismus A iiber 
die Linearnut 16a und die Spiralnut 14a gewonnen werden, 45 
gedreht, so daB ein beweglicher, an einem Ruckhalteelement 
befestigter Trager 101, der an der auBeren Peripherie des 
rohrformigen Motorkorpers 5 befestigt ist, urn einen befe- 
stigten Arm 102 der Verstellvorrichtung gedreht wird, wo- 
durch der Winkel eingestellt werden kann. 50 

Patentanspruche 

1. Motorbetatigte Sitzversteilvorrichtung fur einen 
Fahrzeugsitz, mit einem aus einem Rohrelement gebil- 55 
deten, einen Rand aufweisenden, rohrformigen Motor- 
- korper (5), bei welcher der Ausgang eines Motors (4) 
zum Ubertragen seiner Leistung untersetzt und ver- 
starkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Leistung 
auf den rohrformigen Motorkorper (5) selbst ubertra- 60 
gen ist, so daB sich der Motorkorper (5) selbst dreht, 
und die Vorrichtung eine Basis (3) aufweist, auf der ein 
Sitz angeordnet ist, der durch einen am rohrformigen 
Motorkorper (5) befestigten Hebel (17) auf- und abbe- 
wegbar ist, wobei die Rotationskraft am Ausgang 65 
durch ein an eirier NuB (15) vorgesehenes Flugelele- 
ment (15a) in einen Antrieb transformiert wird, in dem 
diese NuB (15) mit einem Gewinde in einen mit einem 



Gewinde versehenen Zufuhrmechanismus (13) ein- 
greift, der die NuB durch die Mbtordrehung in Langs- 
richtung des Motorkorpers (5) verschiebt, und die Ro- 
tationskraft zum LFbertragen auf den rohrformigen Mo- 
torkorper (5) zwischen einer Spiralnut (14a) und einer 
innerhalb des Motorkorpers (5) ausgebildeten Linear- 
nut (16a) untersetzt sowie verstarkt wird. 

2. Motorbetatigte Sitzversteilvorrichtung fur einen 
Fahrzeugsitz, mit einem aus einem Rohrelement gebil- , 
deten, einen Rand aufweisenden, rohrfbrmigen Motor- 
korper (5), bei welcher-der Ausgang-eines-Motors-(4) 
zum Ubertragen seiner Leistung untersetzt und ver- 
starkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Leistung 
auf den rohrformigen Motorkorper (5) selbst ubertra- 
gen ist, so daB sich der. Motorkorper (5) selbst dreht, 
und die Vorrichtung eine Basis (3) aufweist, auf der ein 
Sitz angeordnet ist, dessen Riickenlehne durch einen 
am Motorkorper befestigten Hebel (101) nach vora und 
hinten kippbar ist, wobei die Rotationskraft am Aus- 
gang durch ein an einer NuB (15) vorgesehenes Rugei- 
element (15a) in einen Antrieb transformiert wird, uk. 
dem diese NuB (15) mit einem Gewinde in einen mit ei- 
nem Gewinde versehenen Zufuhrmechanismus (13) 
eingreift, der die NuB' durch die Motordrehung in 
Lang'srichtung des Motorkorpers (5) verschiebt, und 
die Rotationskraft zum Ubertragen auf den rohrfbrmi- 
gen Motorkorper (5) zwischen einer Spiralnut' (14a) 
und einer innerhalb des Motorkorpers (5) ausgebilde- 
ten Linearnut (16a) untersetzt sowie verstarkt wird. 

3. SitzvereteUvdrrichtung nach Anspruch l oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Untersetzungsmecha- 
nismus (A) zum Untersetzen und Verstarken der Mo- 
torausgangsgrpBe vorgesehen ist, der ein Planetenge- 
triebe (9, 9a, 10, U) umfaBt. 

4. Sitzversteilvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Sonnenrad des Pianetengetrie- 
bes als Zentralritzel (9a) einer Welle (9) ausgebildet ist, 
die uber eine Kupplung (8) mit der Antriebswelle (7) 
des Motors (4) verbunden ist 

5. Sitzversteilvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Untersetzungs- 
mechanismus innerhalb des rohrformigen Motorkor- 
pers (5) ein Reibgetriebe nach Art eines Planetengetrie- 
bes mit einer in der Lage des Sonnenrades angeordne- 
ten Rolle (9b), einer Stahlkugel (22) und einer Feder 
(23) fur einen vorspannenden Andruck eines ersten an 
einen zweiten Ring (21, 21b) aufweist 

6. Sitzversteilvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein an einem Halter 
(25) angeordneter Nadelstift (26) zum Ausgleich eines 
Anteils einer Verformung in einem Spalt (m) zwischen 
einem Befestigungsrohr und dem rorirfbrmigen Motor- 
korper (5) vorgesehen ist 
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